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COURSE

Championnat du Monde
de TT 1/10 en Grande Bretagne

HIROSAKA
ET KINWALD
LES MAITRES

Par Christophe Blandin

Si I'on attendait
logiguement le japenais
sur la plus havte marche
du podium dans av meins
FFune des deux catégories,
le jeune américain
n’apparaissait pas parmi
les favoris du 4x2.
Certains indices auraient
pourtant pu diriger les
pronostics...

En slfet, ca demier a “lout” gagne aux LISA da-
puis lo début e I'année et en paniculier, a la
mi-juillet, la Championnal National 4x2 et 4x4 |
De plus, depuis la fin do ses dudes, 1 ¥ a six
mois, |l travaille chez Asso, aux cotés de Cliff
Latt,

Mals revenons i |a pista, située A Basidon, vers
fembouchura da |a Tamise {Southend) gui fit
I'unanimite. Uni pholo vous en dirs plus, maiz
sachez gu'alla réunissait tous les “ingrédients™
pour étre salactive (virages serrés, marches di-
varses, ondulations] et spectacilaire (longua ligne
drolte avec saut, virage ralevé, etc...). Refaitea in-
tervalles réguliers, elle ne se dégradera pas an
A% (un pew par conlira an 4x2),

L'arganisation sara correcte avec dss grands
stands pour accuelllir les 300 participants parmi
lesquals sa trouvalent nos 10 frangas (5 en 432 at
5 en 2x4), les plus grosses délégations étant les
améncaine (45x2) el japonaise (18 et 19). Signa-
lons la prasence d'un car de Supporters francais.
Le temps restéra au beau fixe, malgré les
qualques goultas an linale "A™ 4x2.

Qualifications

2 WD : na sachant pas sl la piste allait bouger,
les pilotes mirent le paguet dés les premiéres
manchies. M, Pavidis signe 1a premigre pole de ce

championnat aves 12 tours en 58", mais J. John-
son effectuern un pew plus lard un 12 10urs en
5'04 alors gue céja 'an ne irouve que des ameari-
cains en finale, plus Drascher &t Hirosaka. A la
troigiéme manche, Kinwald, trés remarqué lors
des essals monte an “A". Ls deuxi@ma jour des
qualifs n'apportera rign, les deux Losi sont tou-
jours en thle (2éme S Brown), & cause d'une pis-
e [égarement dégradée.

4 WD : L'on tourme dans la mémea sans (horais)
mees aves dewsx petits changameants dans e trace
par rapport aux 4x2. La pista, rafaite, parmetira
de se gualifier jusqu'a ln gerniére manche, Him-
gsaka'en a profité. En fait, il est le premiar, dés sa
pramisng sorlie A faire 13 tours en 517 malgrs un
pilotage moyen ai des fautes, Mocore est second.
A la fin de la seconde manche, le pilots anglaks 28
relrouve 104ma,. 8 pilotes "ayant doublé dont
quatre en 13 T. Mancha 3, B.Stumham fait fort en
sS4 placant second 4 2 dixiémes d'Hirosaka, suivi
par Mitcham, Le lendemain, beaucoup de chan-
gements. A la guatriéme, Howar s& place déme;
A la cinguiema, surprise ; Stumham qui vient de
signer chaz Orien prand Ia pble & Masami (gui
avait pourtant ameéliaré son propre temps lors de
la deme). Nombre da bons pilotes se retrouvent

STATISTIQUES

Vollures en 8x2 : RC-10, Couger, Losi, Kyeshe,
Troxxas, Tomiyo,

;nhm on 4x4 1 Yokomo, Cot, Loer, 'l:ug ]
[surprise] quatre Tommy & empaitement |o .
15t une nouvelle voiture]. Ky
PACKS 1 Orion ot loin derridre, Resdy, Trinity, LRP,

KEIL, ete. Un seul pilote en Max Cells.

Variateurs 1 90 % de Novak HPC, le reste, divers
{LPR, Nosram, KO, HEL, ek).

Pnews : Proline, Schum et derriers Losi et Yokomo.
Meteors 1 une pefite trentoine de Reedy, idem en
Corally et Peck Perf, puls juste derrire LRP, Trinity,
i,

an “B°. Sixlema manche : Hirosaka sort Is grand
|&8U | aucune faute et carrément § sacondes dans
& vue & Sturnham gui 5'y atténdait alors gue dar-
riare, les positiona sa sont ligées,

Superbe “A” 4x2

Le depart sa fait en grille trés sermée dans une pe-
tite ligne droile sous e podium, & 13nh 30 pré-
cises. Les plotes sont trés concentrés ot Masami
a fait un tour de piste & pied, aprés s'&ire di-
contracte las doigls (entre temps i avait fail una
petite "démo” avec les piads). Top départ
J.Jdohnson part an téle, alors que Masami est
damier aprds e crash du mileu de peloton. Au
trolsiame tour, Kinwald, trés régulier est déja
ceuxieme, & una ligne droite du leader, qui assu-
e Sur s0n trds stabies Losi, Trop car i jeune ame-
ricain se rapproche. A la mi-course, Johnson fait
un tonnaau en serant trop une corde 8t Kinwald
e passe, se astache, puis |ui aussi affectue un
tonneau, se retrouve avec "Magic™ dans ses
roues, La fin va &fre superbe car Jahnson o fait
Fintérieur & 15 secondes du lop 8t Kinwald tente
de |e repassar, apras [as 5 minutes lors du saut
an ligne draite, mals an vain,

Manche 2. A nouveau, Johnson en téte sur une
piste un peu humide sulvi de Gonzales surmoto-
rise qui e passe un court instant. Mais au tour
sulvant, Johnson part en téte 4 guaue et pro-
voque un gros carambolage dont sort en tate...
Kinwald. Ce demier maintient I'scarl sur John-
son qui est vite repassé second, malgré un
mangue évident de pulssance

Manche 3. Tout va se jousr ici, Faux départ de
deux voitures juslement penaliséss et Johnson
est de nouveal au commandament, alors qus
Kimwald Séme passe vile second, suivl de Dres-
cher. Le leader refall une faute au méme endroit
qu'a la premigra manche, &, fait rarssima, an



zommet wne seconds, oe qul la relegue trés lon

I vient de pardra o Championnat du Monde en
rois secondes, Kinwald maintlendra son avance
S Drescier SR08s uneg Suparoe iutte aves u, a
neing penurbés par un splendide retour d'Hins-
sAkKa.

Sans surprise en 4x4

| 'an sentait Hirpsaka st do lul, concanira, el
nourtanl déconiractd puisaqu'a 10 minutes de la
manche nous discutions tranquillement. Braf,
c'@tait du “tout cull®. Le [nponain no déjousra pas
nos pronostics, gagnant largement deux
manches

Lors de la premigre, saul Hownart, puis Adachi
zuivent e rthma & distance, Hirosaka tournant
nlus da une 1/2 seconde ou tour plus vite gu'sux,
Apres 5 minutes, || a B secondas d'avanca sur le
dauxieme at 13 sur le trolsiéme malgre deux
aLies |

| & dauxieme manche &5t plus Intdrassante car
Hirosaka se planta dis le promier saul, mais sa
relrouve guand méme 4tmp lors du pramiar pas-
sage sur ITAMB, Clest Slumbam qul 651 en téte &
ia grance joia dea iocaux. A 1 mn 30 da course,
Huosaka es1 repasss second ol pan a la chasse
o I'anglals Gui so plante, saant (e e aponais
vers i3 viciolrd du gondral (deux manches ga-
Oees = Vicloine Bux points)

A la trosime, HnoSaka part bhen en léte, maes
geconcentré, falt une faute, nssant passer Slum
nam alors que Moore est Iroisieme puis seccnd
suite & une autre futo o'Hirosaka Halle bagarme
enire les deux anglais qui tournera & Mavantage
e K. Moore.

Le suspange viendra du contrélo lechnigue ot |3
troisiame place sur e podium 58 joudra sur e fa-
nia vert, Sturnham, disqualifie, lassant sa place a
Mitcham

LA GUERRE DES PNEUS

Saver-vous comblen de pneus lo teom Yokomo o
opporté T 10 000, soit 100 corlons de 100 paires,
répartis en prés de 20 compounds différents | Ma-
sami Hirosako o, de plus, passé sa semaine & coller
les pneus sur les jantes of & fobriquer des paeus AY
@ portir d’AR recoupés. Bien entendu, il les équili-
beoit, comme d'silleurs de pilotes améri-
cains (scokch sur les jontes]. Le meillevr de Vhistoire
sera qu'en 4X4, tout be team Yokomo utilisero des
pneus Profine | Proline avait oussi mis le pagquet, en
dannant de nombreux & un maximum
de pilates et en se foisant comme Yokomo livrer des
pnous sur place. lls devaient posséder 3 000 paires
environ. Schumacher avec leur gomme Bi Bx ont
blan travaillé également, surtout en 4x4, mols avee
des pneus se déformant un peu trop sur cotte pléte
somme toute relativement accrocheuse, Nous avons
eu |'heureuse surprise de voir M.5LD en personne
«'inbéresser & Félectrique. || o beovcoup observe et
les quelques preus profotypes quiil o foil essayer
semblen! prometeurs. Comme les outres, il propose
aussi une mousse spbtiale de forme studide.

Chez Losi enfin, trés belle de la nou-
velle gomme, lo Gold, qui sera blentdt disponible. B-
le oceroche encore plus que lo HT, qui constituait
Mous ovens vu égclement que certaing, comme
Johnson, rodaient leurs pneus sur de grandes
plaques de popler de verre, Cela ne constitue pos
franchement un sceop, mais on n'aveil pas vu cela
depuis un bon moment. Au départ de quelques fi-
nales 4x4, j'ai remarqué des pneus lolqués. Quant
oUX frous; tous les mécaniciens le font sur le
Hlane interne et trés prés de la jante, of non pas sur
la périphérie du pnev, & cause de la mousse, Rusé |

Page précédents
« Masami, le surdoué ! Un nouveau Hire
mondial, cette fols en 4x4 , B! de six,
qui dit migux ?

= e pélemaon 4x2 Jodl Johnson arrose
Ie tout jewne chompion du Monde Brian
Kinwald. Sous les yeux aiteatifs de
Graig Drescher, le double champion
d'Furope ef froisiéme de cethe course.
Ci-dlzssus

Ci-vonire ;

Pour & thampionnat du Monde, Yokomo
avait sonti un nouveay “Works” dx4,
Trds similaire & premidre vue avec fe
Werles 93, il n'en posséde pourtant pas
une seule piéce commune. lei,
I'exemplaire champion du Mande,

ﬁhmh;ﬂhmm
firent la différence sur celte piste.

Une rondelle percde @ la bonne cote suffit 6 couper
trés réguiiérement les tétines.

mmmﬁmwmmu

Fela




ASSIS

§ * KYOSHO : Allechant sur le papler comme I'&taii be Triumph, [e Pro X ast boudie
8 por les pilotes cor mel Equilibre molgré [‘apport de triangles prote AY et AR.
Tout est nowveou, de I"alleron nylon “doublé” 4 la boite 55T |Super Spring Trans-
N mission) en passant par les amortisseurs “Equalizers”. Lo bofte est coplbe sur cel-
8 e du Losi dl y o trols ons, cbandonnée por les américoins cor trop lourde |

8 J.Booth, pourtont muni de Fandien proto qu'il prefére, parclissit totolement disa-

buséd, Mime chose en 4x4 od le Lozer, d&jS peu a I'cise ou Pré-Run n‘a pas éé
améliore. Seul Johnson réussiro @ le plocer d'exiréme justesse en “A”. Bt il nous
confiait que dés que lo piste s'est digrodie un peu, il n'arrivell plus & régler I'AR.
Beoucoup de pneus larges a I'AY.,

* TAMIYA ¢ Le 411-X, c'est le nom du 4x4 & covrroie ne ful vroimen! pos @ lo fi-
te, malgré des pilotes suropéens affités tels = Champlon d'Eurape 92, engogé par
Tamiyo GB.

Mame remarque en Ax2 pour les rares Dynastorm allégés molgré des essais pro-
metteurs qui ne furent pas concréfisés au moment epportun,

= SCHUMACHER : Le construceur suropéen y croyait vraiment, ef oo dans les deux
categories. C'était sans compler en 4x2 sur les spéciofistes américoing qui ne lols-
sarent aucune chance oux oubres (souf a Hirasaka et Drescher). Le Cougar 2000 se
contentera d'une victoire en “B”. Por contre, pari rdussi en dxd pour le Cat 2000
qui sort fin octobre. 5i 'on considére Hirosoko hors jeu car trop fort et Sturnhem
disqualifié, le podium qurait & entiérement *Schumacher” avec Moore, Sturnhom
of Mitcham. L'squipe o tests de nombreuses pibces ovont la commeraalisahion di-
finitive, comme por exemple des cordans shyle MIP. lls avaient aussi fobrique
des axes pour Hydrodrive, trés utiisé en 4x2, mais écorte en dxd. Autre essal @ des
pitons d'omortisseurs spécioux,

* TRAXXAS : déceplion i également, Yice champion du Monde, R. Velhow es-
saya bien quelques modificationss telles que empattement ef vole rotcourds, nou-
velle boite, nouveoux amortisseurs et dans un team réduit ey minimuem (B voitures
ou todal), il n'a pu foire fort, Nous n'avons pas e d'info sérieuse sur Ie succosseur
du TRX-1 (TRX-3 7).

L

L& Pro X Kyosho possede tout sur le popier pour faire un excellent 4x2. B
pourtant, il est boudé por les pilotes,

Jo#l Johnson sera le seul & exploiter un Lazer que Kyosho ne jugea pas
nécessaire d'améliorer pour cette course,




De hout en bas ;
- Essals prometteurs pour les Dynastorm, matheureusement non concrétisés en

- Le Tamiya 411-X & courroie a souffert de sa jeunssse lors do ces
chompionnats.

§

LOUPE SUR LES CHASSIS

= TEAM ASSO 1 Surprise | Les pilotes sont arrivis aves des voitures de boite, ex-
cophes les triongles renforces fibre, que ceroins n'arrivolent méme pas & monter,
ﬂhWanMMMMeH—
ponduy par lo négative puisque be RC 10 gagne encore ef fovjours of qu'ils priférent
npﬂrmhlﬂﬁﬂhﬂp&.hpﬁmﬂﬂrlﬂ;hﬂhmﬁ“h
circlips d'axe de triangle au profit de vis BTR ef utilisent les fusbes AV clu.
-Iﬂllllumplnmmfifmhkmﬁprhﬁhw
XX, remplogant depuis peu dans leurs mains le Pro SE, complétement dépassé id.
La voiture @ & toncue pour offrir une occessibilité et une rigidité maxi. Tout
I'avant pivete (charniére) découvront la serve, L'AR est do la mime veine, dé-
montable en un tour de main. Les masses sont situées le plus bas possible, avec,
ar exemple, lo pock surbaisse au milieu du chissis, fandis que les bords sont re-
pour ne pos feucher le sol en oppui. Bien entendu, petite platine AV of Hy-
dradrive sont de la partfie, avec la boite XX dispe dopuls Nodl. Accroche excollen-
1o, aidé par la nouvelle gomme Gold, Pour preuve, les pilotes utifisolent des lignis
simples AV of coupaient les picots extérieurs & I'AR. Depuis lo premidre apparition
du XX on 91, ils ont beaucoup travaillé : les masses non suspendues ont été ré-
duites o minimum, ovec par exemple des oxes de rove AY trés fins montés sur
rovlement dons les fusées.
Nous avons cependant note sur les voitures du Team quelques changements. Les
chasuls dolent chargés carbone done hyper rigides. Supports omortisseurs AV ot

":; AR en corbone houte quale, triangles renforcés en fibre, axes d'emortisieurs da-

rés of ligers, cordans en alioge, borre ontiroulis AR, eic.

le tetent de

S e
-

J..".




Principaux réglages des vuiluﬂs finalistes en 4x4

Hom | Amert. Huile AV Fiwile AV Chesse C-rmn Fintement B wnliroulis
Ay o |+ Reusort + Pisten + Resiort + Piston rl-nlh Av AV Am LU T
 Hirsacko Ao | S00T;AgemY;m A 3SOV;VenA:in IA 15 ¥ =2 o ¥ Non  osi
Sturnham Schum 404 ; Gris § 1 4T | 80R;Gris S 4T 0 __u__._. PR * 8 Non  MNon
| Wikham Schom | SOA;Gris ;AT 3543 Grin 5 4T 0 10 r_ N ) Non  Mon
Howsrt Ao | 40A:OrYin 3A J0A;VertAsn 24 15 10 - s 2y Non  Oui
| Adocii | Asso | 500Y;ArgentY:n'2A 350 : Vert A:m 1A 15 10 LR o= iy Non  Oui
A=hssor5=%um:T=Trou; Y = Yokomo -—=. e
Caraciéristiques fechnigques des finalistes 4x4
PL NOM | SPONSORS | VOITURS MOTEUR  ACCUS VARIATEUR| RADIO | SERVO PNEUS AV PNEUS AR RAP,
1| Hirosoka  Yokome, Ko, Proline, | YokomoWerld  Reedy 10x2 Yokomo, Nevai Ko KO | Proline Cut, Proling "Stubly”, 16/87
= Roedy, Novek Champs Spe: et 1122 Sanyo S5CRC  4IOHPC | Esprit2 | 1001 | Flat XTR, Pratotype | Flat KT, Protatypo =
2 Moore | Schumacher Schumacher 12p RP, LRP 25 AMS | KO KO | Schumacher Schumacher 15/95
| KO, MPH, LRP Cat 2000 Magic | Sanyo SCRC | Mic Esprit 2 1001 | BIBX Cmpnd | BIEX Cmpnd .
'3 Micham  Schumachr, Corally, | Schumacher Comlly | Galeforce, | Nosom | KO KO | Schumacher  Schumacher | 16192
| . Mosror, Galeforce, Orion | Cat 2000 | 12x2 | Orion, SCRC | Dom | Espeit? 1001 | BIBX Cmprd | BIBX Cmpnd |
(4| Adochi  Yokomo, Meedy, Samwa, | YokemoWorld | Reedy Yekoma, Sanws Sanwe  Sanwa | Prolina Cut, ' Proline “Stubby”, 17/87
Profine, Associated ChompsSpac  11x2 Sanya SCRC | 212 1HF MZechs ELGXR | Flat XTR prototype | Flat XR Prototyps
-5| Deckworth  Reedy, Assed., Orion | Yokomo, with  Reedy | Orion, Novok 410, Aitronics  Airfes | Profine Cul, Proline “Stubby” 18/87
| Yokomo Movok | Dukes Accessories 12x2 | Semyo, SCHC | HPC | (520 | 94737 | Aot XTRPrototype | Flot XTR Prototype
6| Povidis | Reedy, Asmcd, Yokoms, = YokomoWord = Resdy Reedy Sonyo | Mevok 410 | Airronies  Airtes | Proline Cut, Proline “Stubby”, 16/87
L] | Movek.Preie | ChampsSpec | 11x2 SRC | Hec C53P 94151 | Hat XTRProtolype | Flot XTR Profetype i
7| Hobworl | PookPuf,Yokomo, | YokomoWorld  Peck/Perf | Oricn,Somyc | Novok 410 | Futsbe  Airtec  Proline Cut, Prolire “Stubby”, 18/87
. Orion, Novak, Futoba | Champs Spec  12x3 SCRC | HRC | 1024PCM_ 94151 | Fat XTR Protobype | Flot XTRPrototype |
8 Johnson  Trinity, losy, Kyosha, | Kyesholazer  Trinity | Trinity, Novalk 410 | Airtronics  Airtes | Losi Rear, World Suds, Losi Rear Worlds Studs | 20/100)
— | Mowok xR 1125 Pushed, Sanyo  HPC €S2 94151 | HiCempounds Mdtmd
9 Furctani | LRP, Yakemo, Asso YokomaWorld | 182, Magic | LRP, Yokomo = LRP 25 AMS | Alfronics Aldes | Proline Cur, Proline “Stubby” | 17/87
L . Champs Spec | SCRC Mk2 CS2P | 94151 | Fat XTR Prototype Flat XTR Protatype
10 Stumham  Schumacher, Tanaplen, | Sthumacher Teraplen | Orion, Sanye | Nesram | JRApex KO | Schumocher BIEX  Schumocher BIEX 15/95
| Orion, Nowram Cat 2000 1122 scRc Dam | 1001 | Cmpnd Cmpnd

Auire coup de pub, toujours européen; celui de LRP, avet son anf-patinege pour
#x2, tris remarqui durant les essais Hbres, A tel point que I'IFMAR se réunira pour fi-
nalement interdire tout systeme d'cide @ lo conduite basé sur des modules se rajoutant
oux variateurs habituels, Celo semble focile &1 on se poss ko queifion de savoir pourguei
ne pas inferdine olors les verioleurs o mitctions, surfout programmies, qui sont oussi
une assistonce & la conduite et en extropollont les choses, pourquel ne pas inferdire les
émetieurs 0 régloges, puls les veitures profos que seuls certains piotes d'usine possédent
of qui peuvent ifre plus focles G pilober. Mais 16, LRP samblait aller frop vite dés les es-
sois ef Jo sanction est fombée. Une question restera feujours posés ¢ of si Nevak, Tekin
ou K.O avait sorki un bel systime, ourcitl été interdit de lo mime fogon 7

LRP o développé son systeme en six mols? Il sa présente sous lo forme de deux cop-
hn,?mmmmhnﬂqﬂdmmhmﬁhmhndl'mmhﬁpﬂ
qui donne la vilesse des roves AR, et d'un boitier de la aille d'un gros récepteur. Le

Ieme fonctionne en deux raues melrices 1/10 Piste &t 1T, En l."!i.iln’rupudiir
rapoge et en Axd, || est trds difficile de diterminer la vitesse de I'aubo, comme pour
Véchelle 1 d'ailbeurs,

Le principe est simple : dés que lo slipper “va plus vike" que l'outo, c'est qu'il y a pati-
noge, ordre est done donné ou varialeur, an une fracdion de seconde, de réduire lo puks-
sance, évitant ainsi @ lo volture de perdre du temps en glissade. Malgré la simplicié du
systema (un seul copluur par roue, etc); il est trés efficoce, lager et possade quelques ré-
gloges spéciaux, tels que la possibilite de laisser un peu pafiner les roues, de compen-
ser les diamétres de pneus différents (et la centrifugation, ele.). En production, le sys-
teme sortiroit & plus de | 000F, mais avec une toille et un polds trés réduits. Por
tantre, pas d'ABS (inverse) prévy, of odoptoble seulement sur varioleur LRP.
Beaucoup plus discret dans les stands, mois encore plus intirescant, ls mEme systéme
développé par un suédois irés calé en vorialeurs : Anders Hansson, ki, ¢ prindpe est b
méme ave: deux copleurs mals lo boitier ne pésa que bg, il s'adopte sur tous bes vo-
rigewrs, serait sous la barre des | OODF of |'ABS sercit disponible pour bientdt | Pas mal
pour les pilotes & doighs de plomb &t sur les pistes & revlements multiples,
Inconvénient das deux syshimes, comme & |"échelle 1, ils sa font pidger si la piste est
extrémament défoncée. A

Tout ceci est d suivre de trés prés. Bt dire qu'il y o peu d'années, cartains hésitoient
enire le variateur mécanique e le variateur électronique (1984). A remarquer que |'IF-
MAR a aussi interdit tous les variateurs sa réglant gréce & la troisiéme vole de |'émel-
teur (Futoba, ebc.),




Principaux réglages des voitures finalistes en 4x2 Résultats des qualifications

Mam Amert. Huile AV | Huile AR Berrc Pincement |  4xé:1. Hirasaka [J), 137, 30901 - 2.Sturmham (GBJ, 131,
+ Ressort * [ + Ressort * anti roslis | m-r | .nr | oA AR 31562 - 3. Miicham [GB), 137, 317°31 - 4. Hohwan

=T | : TR — (USAJ, 13T, 318'57 - 5. Adachi (1), 13T, 318°21 - &, Moere
loheion | lesi | :s-un.:vm_L_ [ USLRewLloi AR 30 . ‘. B! R T, L s
\Brown | losi | 350L;Vetl | 350L:Rosellosi AR - 3 g Pavidis (USA), 13T, 320'56 - 9. Furutani (USA), 131,
Povadis | Mswo J0A : Noir A J0A, VeriAldsso  noa | - L 5 1 ¥ | 3084 - 10. Johnson [USAJL, 137, 320°90 - 45. Cogoon {1,
Froacis | Asso | 30A;OrY 30A;VertAAsso | mon | 25 | 3 r | ¥ 1 :g. m'“-;;.m‘“.lrﬁ:ﬂ-ﬂ.m
|Gonsoles | Asso | 30A;MoirA | 30A:VerAAms | Nen R O N 0 T iltr e AR s R B R T
{0 = Atso 15 = Schum 3 Y = Yokomo el 4x2 : 1, Johnson (USA], 127, 304'85 - 2. Brown (USA},

121, 30591 - 3. Pavidis (USA), 12T, J0B"43 - 4. Froncs
m’;“l’. 30%'35 - 5. Gonzalas (USA), Ifh:l;ﬂ‘ll - &
{GB), 127, 310°77 - 7. Hiroscka (1], 127, 311708
STANDS “ELECTRIQUES” e i
Rien de neufchex Navok, excapléfe il 12 AWG enfin dispo. Chex KO, nouvelle électrorique pour les Cx-10. IR sk lemg g A UM Bl
ot 11 (plus fiable 1) et 1002 fet (il équipait le 4x2 d'Hirosaka, bien que non signalé dans les fableaux, mais 30452 - 122, Albuisson, 117, 314°59 » 131, Guiselin,
rien n'échappe & Auto 8], Chex Sanwa est sortie |’ ‘bquivalent & manches de la M Zechs, MExcall : toutes les 1T, 1190
fenctions de ['Exerd avee en plus affichoge, memaires et un super look, |
Tokin lul n'avait pes do st mals s pésent s nouveauls  quale chargeurs o rois vriters | Résultats de la finale
Déjé disponible, le 411-G2 semble extellent : la limitation est enfin accessible par groduation, et banne idée, 4xdl 1 1. Hirosaka |1), 20 Points - 2, Moare [GB), 19 Points

hiﬂndlpulmmmrmdunwhhmuduh-uﬂuplhﬂuumﬁ.I.nd-u:mmsmll S s LA 85 ol & At V19 Belone -5
411-P2 of 420, Las chargeurs, atfendus depuis vn an
devrolent sarfir en octobre. Il y oura deux modéles , ‘\F

Buckworth (USA, 14 Points + &, Pavidis (USA), 18 Peints -
+ Hahweart (USAJ, 10 Points - 8. Johnson (USAL 8 Points - |
. Furutani [USA], B Peints - 10, Shurnham (GB), O Point -

o

220/12 Volts (BC-57 et 112- E}ddw: modéles 12 43, Cogron (F], 121, 322°27 - 71, Lefossas, 13T, 324°37 -
mmﬂllgALMmzﬁﬁm* ﬁim1':r'$g #4. Travaills, 117, 30210 -
un &cran LCD complet ef des sarfies privoes \;_, Riegert,
4x1: 1. Kinwald (USA) 10 Poists - thhu-nmu[,w
pour un dichorgewr, Points - 3. Drescher [Gb], 15 Points - 4. Hirosaka (1], 15
Bolnts - 5. Fronds [USAL 18 Points « & Brown [USAJ 1
Points - 7. Pavidis (USA], 10 Points - 8. Ledger (USA),
Points - 9. Koaace (USA), & Points - 10, Gonroles (USA), 2

Points - 64, Coller (F), 107, 303'60 - 75. Vilorin, 'IGI.J
312°88 - 96, Lacocq, 117, 33070 - 123 Albuisson, 107,
100°56 - 139. Guiselin, 9T, 27628,

AU MENU DE LA
SECONDE PARTIE...

Mous avions tand de choses a vous dire sur tes
ehampionnats du mende que nous nous sommes
foits piégés sur la place programmée pour cet ar-
ticle. Alors le mois prochain, nous vous propose-
rons @ travers une bréve interview de mieux
connafire les deux champions du Monde, puis la

philosophie Yokome grace 6 Mosami Hirosaka,
q nouvelles des moteurs, les bruits de
poddock &1 les régloges délaillés des RC10 amé-
ricains. Un restont de programme allechant, non 7

Caractéristigques techniques des finalistes 4x2

PL NOM | SPONSORS VOITURE MOTEUR ACCUS VARIAT,  RADIO SERVO PNEUSAV PNEUS AR | RAP.
1 Kinwald | Asiociated, Reedy, RCI0 | Reedy Roedy, Sanyo Novak | Aifronics | Adres | Proline KT Proline XTR, 18/87
| | Preline, Yokema 1202 SCRE A10HPC | C53P 94737 | NewWido Rib  Protorype Flot BOB1
2 Johason | Losi, Trinity, Novak Lasi XX | Trinity Trinity, Pushed,  Movak | Airfronks, | Arrcs | losi Ribbed | losi Gold Compound,  24/E8
. Lo | Wi IR, 13a5 Saryo _ ANOHPC | Caliber JP | 94151 | Warld Shuds {
3| Drescher | Associcied, Ready, RC-10 | Heody Ketl, Sanyo Novak | KO ARTRCS  Profine XTR, Praline XTR, 1957 |
L Kell, KO ] S 0 S AVOHPC | Espritd | 737 | MNew Wide, Rib | profotype Flat BOB]
£ | Hiroscka | Yokome, Associated, RC-10 | Ready Yakama, Movak KD KO | YolomoTF 390 Yokeme TR 39 | 17/87
Novak, Reedy Il 1242 | SenyoSCRC | 410MPC | Esprt2 | 1001 | !
5| fromcis | Asseciated, Ruedy, REI0 | Reedy Resdy, Tekin 411 Aifronics | Awes | Profine KTR Preline XTR, Iumn
: Profee | sawosare 62 €522 | 94151 | NewWide Wb  FroohypeFerdddl |
& Beown | losi, lumford, Novok | losiXX | Revolufion | Excell, Recing, Novok | Airtrenics | Artres  Losi Ribbed Losi Gedd Compound, | 20/88 |
e 13x2 | Semyo A 410HPC | C53P 94151 . World Suds | :
ri Povids  Associcled, Reedy, RC10 Reedy Reedy, Novak | Airtronics | Ars | Profine XTR,  Proline XTR, | 17786
Ll eemeYokomo | 11xt | SompoSCC | A10WPC | (52 | 94737 | NewWideBb | Protolype et 8081 | ‘
8| ledger  Assotiated, Roddy, RC10 | Reedy Reedy, Novak  MPropo | JR473S ProlinaXTR,  Proline XTR, 17/es
__ Novak, Yokomo L 1125 SenyoSCRC | 410HeC | NewWids Rb | ProtolypeFlat80B1
9 Koonco | losi, Trinity, Novak, Losi XK | Trinity Trinity, Novak  UR756 | Fulsba  Losi Ribbed Losi Gold Compound,  24/86
Hobby Trax ' laxd Pushed, Samyo | 410HPC (7 ey BSOS . Werld Studs | |
[m Gonsaler | Asid, Reedy, Teom Orion, RC-10 | PeckPed  Toom Orlon Sonys | Nevek  Airronics, | Artres  Proline XTR, ‘mmm 0/8
 Peok Perfarmance 13x2et 12%4 | SCRC of Pana 410HPC  Coliber 3P | 94737 | New Wide, Rib | Prototype Flot BOB1 -

=T
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Championnat du Monde de TT
1/10 en Grande Bretagne

SECOND

If
Par Christophe Blandin

COURSE

1l est parfois des copies plus longues que
prévues ! Et quand Christophe Blandin nous a rendu
la sienne sur ce Championnat du Monde,
nous nous sommes rendus compte avec horreur que
novs ne pourrions pas tout passer d’un seul
coup. Alors, nous vous avons promis une seconde
partie. La voici en espérant que vous ne nous en
tiendrexz pas trop rigueur.

Tommy devrait
bientat
commercialiser
une nouvells
vaiture, lei,
I'empattement
avait éfé revu a la
hausse,

INTERVIEWS

Brian Kinwald, 19 ons, vit en Californie. Debuts &
14 ans, Etudes aquivalent BAC, Hobby ; bowling,
golf, R/C. Musique : “Heavy Metal” (I}, Cinéma ¢
Films d’actian. Palmorés : Championnat nationel
dx2 et x4 on 1993, Premieres voitures : Losi 4x2,
Yokome 4xd. Conseils oux pilotes débutants ¢ s'en-
trainer, ne po: abandonner dés que problemes,
Profession : R et D chez Asso. Enfrainements ; 4 fois
par semaine, en fait 4 courses par semaine, Spon-
sors ¢ Asso, Ready, Novak, Yokema, Proling, MIP,
Airtronics, Kimbra, CE Electronics, HPI, RCPS.

Masami Hirosoka, 23 ans, vit @ Kyote [J). Dibuls &
7 ans Etudes equivalent BAC, Hobby : RIC. Mu-
sique ¢ frés pew of un peu tout. Cinéma : néant., Pol-
marés ; 5ix fois Champion du Monde + divers, Pre-
miére veitura : Tamiyo Piste 4x2, Dogfighter 4x4.
Conseils oux pilotes dibutants : oller au plus grand
nombre de courses possibles (courses impartantes)
et s'enfroiner. Profession : commercial cher Yokema,
- Entraingments : & hevres par semaine (2x3h)

- Sponsors : Asso, Reedy, Novak, KO, Yokams,
Proline, RCPS




REGLAGES DU RC-10

Concu en 1983, le RC-10 o bien evolug, debut 1990,
ave des triangles plus longs et la boite Stealth, Voi-
ci les conseils de Clilf Lett, chargd de son evelution cu
sein d'Associcted,

L'ordre de ce porogrophe est imporiont, Cliff Lett
prenant particuliérement soin de lo boite Stechth. Il
faut tout ébavurer et suivre scrupuleusement la noti-
ce. Verifier que le pod moteur est bien droit ef, si la
piste est glissante, ne pas hésiter & desserrer le slip-
per. Les amortisseurs sont le second point o sur-
veiller.

En général, les ameéricains utilisent les grands corps
(0,71 &t 1,32) avec des oxes courts. Cedi permet au
piston de trovailler eu centre, De plus, lo plupart du
temps, ils ajoutent des cales, limitant ainsi la course
bosse das amartisseurs, Les voitures sont tras basses
et sur les souls les roves ne “naviguent” pas, la voi-
ture semblant retomber frés vite, Blen entendu, il
fout les nouveaux plstens Assen’ 1 (4x2) ef pour ce
qui concerne les huiles et les ressorts, voyez les ri-
gloges des Top pilotes, Le remplissoge se fait focile-
ment. Metire un peu d'huile, pomper pour I'air, rem-
plir ou moximum. Pousser o tige jusqu’'a co que le
piston alfleure ¢t fermer le bouchon. En compres-
sion, ko tige doit ressortir de 5 mm.

Le chissiz doit &ire parfaitement droit of 'arriére
doit venir e visser sur le pod moteur sans forcer
[une rondelie entre]. A avant, vérifier que les tubes
son! bien serrés.

Pour les triangles et la suspension en général, toul
doit éfre parfaitement libre, sans jeu, of le plus léger
possible, Le poids, por cilleurs, ne semble pos &ire un
gros probléme, les pilotes se contentont de froiser
un peu les chassis et de reporter le poids [varioteur,
ricepleur) vers l'orriére, un point trés important,
L'angle de chasse & I'avant doit étre, en général, de
25°, Pincement AV 0 ot AR 3 (2x1,5°), solt & au fo-
lal. Carrossage neégatif léger partout. Au repos, los
triangles daivent &lre o plat,

Les réglages particuliers ¢ plus la piste glisse, moins il
faut de cales a l'intérieur des amaertissaurs (en outre,
retendra un pew les quatre resserls pour aveir une
voiture haute), 5i la piste comperte de grands souts,
ou st bosselée, Il foul freiner plus l'amortisseur :
utiliser des pistons 2 ou 3 [trous petits) avee une hui-
e plus fluide que d'habitude {20 ou liew de 30}, En
stotique, lo veiture semblera lo miéme, mais sur la
piste les bosses seront misux avalées, Il est rore
d'avoir a changer les ressorts (noirs @ I'AY,; verts @
I'AR). En régle générale, si lo piste glisse. durdir les
AV et assouplir les AR, et vite versa.

Quanl & la position des amortisseurs, si la piste st

4X2 OU 4X4 ?

Le 4x2 étand roi aux USA, il n'existe aucun fobricant de 4x4 et seul MIP s'est pen-
che sur la question en parfant de.., Ax2 existants. Le sympothique Eustache Moo-
re m'a donc prissenté son dernier kit de conversion pour RC-10, oppelé Legend 4xd
Kit. Le résuliat est une voiture trés stable dons les bosses, mais monquont un peu
de motricité en sortie de virage, peut-ire a cause da l'absence de diff AV (slipper|
en plus des rouss bres. Triangles dtriers AV parso et hydrodrive sur sa princ/pa-

le voiture, Ron Rossetti; ne voulont pas uliliser une aute du commerce comme ses

gui n'est quire
que le vice
prisident de la
section

Mr J. M. Méhay.

trés bosselée, on peut amansr les AR plus @ inté:
rieur des triangles, Carrossage : contrairement & lo
theorie, un carrossage négakif (3', ou lieu de 20u 1')
a 'avant reduit un peu I'accroche sur ce train, Méme
those a l'orrigre,

Chasse : ici entore, les explications son trés bizarres ;
plus de chosse et lo voiture entre plus fort en viroge
¢t ressort moins fort, Enfin, concernont les preus, les
derniéres gommes &tont molles, il foudro les mous-
ser. Facile, non

L'Hydradrive; schématisons en disont que
¢'ect une sorfe de visco-coupleur ossocié o slipper
pour rendre ce dernier plus efficoce

compatriotes de chez Losi [Johnson Kyosho et Halsey Cat 2000), s'éhait confec:
tionnd sur une base de Pro 5E et XX, un 4x4 groce a lo transmission MIP, Losi,
contrairement & lo rumeur n'est pas prés de sortir un 4k4,

Ci-dessus :
Rossetti s'est confectionné son propre profo 4x4 & base, sponsor oblige,
de Losi et d'une fronsmission MIP,

Ci-confre :
RC10 guatre roves molrices ameéricain | Transmission MIP de rigueur

surfoul quand il s'agit comme ¢est be cas idi, de lo vofture d'un pilate officiel
MiP,




VISITE CHEZ YOKOMO

C'est dans Fune des chambras du Companile peoche de lo piste que nous avens longuement discuté avec Ma-
sami qui o bien trovoillé son anglois depuis quelques onnees. Yokemo o débuté en lont que petit mogasin de
modéEsme (avions, stc.) 1 y o 30 ons, o, 15 ons opres e devenu fobricant de vortures bleciriques, 1/12
puis 1/10. Trente personnes oux fotal y travaillent, ce qui est trés pew & comparer des géants joponais que
sont Kyosho et Tomiyo.

Masami y travaile en lont que metteur oy point-plote, o c'est phut recent, 3'occupe des venbes pour le Japon.
Son pere, un onoen bioutier eit be directeur du departernent Rochérches |

Tokomo posséde une piste d'essols privie, couverte, ko Yolobe Arena qui occusillora les prochoins Cham-
pronnots du Monde. Lo philosophie de ko compagrie est la survonte : Bre bes meilleurs en compétition ef seu-
lement opees vient ka vente de leurs produits. Cec exphque pourquol Yokomo souhalte rester une “pelite” en-
treprise, toujours en retord sur les commandes.

Pour Basildon, Yokome nean o présenit son profo (une bonne treniaine de présenti] qui sero disponible en séne
limitbe de 200 exemploires, hous déjd vendus frés chers [on o enbendu 7000F ||, Co Works 94, appelons ke comme
cola (ke vrai nom étant “World Champs Specs Car®) devrait étre commerdiolisé ou printemps 94 en version
grand public [pas de carbone, etc...), L'architecture rests la méme que le 33, mals en foit | n'y o ovame pigce iden-
fique, D'ailleurs, l'auto #ait o peine finie lors des essais. L'on remarquers les ires grands triangles AV ef AR, les
tirants supériaurs AV, les cellules dtroites, lo BAR AR (adoptbo par fous id) et les gronds supports amortisseurs,
Coux-¢i sont des Asso, blen protégés des chocs. Sur la voiture de Masami, 'on trouvait en plus un régloge fin de
tourrole AR L'avto, swr la piste se comporfe comme une 1/12 mais ne semblait pouvair n'étre plotie que par lui.
Mame Adachi, la jeune prodige japonals (13 ans, cing ans d'expérience, mais premier Chamgionnat du Monde)
dont la pére ravaille chaz Yokomo avait du mal. Revenons & Yokome qui projette de bien simplanter sur ke mor-
the des 1/10 thermigues a firette de koinir. Pas de 422 en vue.

ATTROUPEMENT MOTEUR

Depuis des ennées, MReedy offre ses services o pratiquement tous les pilotes du circuit, n'hésitant pos &
thanger parfois une paire de chorbons sur un moteur de morque différente. Cette fols, il &hoit en concurren-
¢n {omicele] avec b stand Corclly, qui préparcit également d'excellents moteurs pour une vinglaing de pilotes.
Aux “commondes”, 0. Jansen. Dicidément les euro-
poens so rebiffont,

Restons sur les moteurs pour vous signaler les nov-
velles coges Epic avec trous ¢! tétes modifiées non en-
core homologubes. M. Reedy nous o annancé de nov:
veaux motours |Standards of Medifiés), dispas avant
la fin de 'année. Chez LRP, nouveau Big C, En finale
"A", I'anglais Ben Sturnham sera disqualifié pour
avoir utilise une cage Epic avec une 1ife Yokemo, les
“mélanges” dlent interdits, De plus, techniquement of
tommercialement pardant, il n'y avait oucon intérdt,
ou coniraire |

ldu o O COUrS
Mr. Motewr chex Corolly, Oscor Jonsen, en plei
Iraveil, secondé por David Spashett, Rre

BRUITS DE PADDOCK

& Bon nombre de molorishes réputés o sont amu-
sés du mangque de rigueur du préparcievr moleur
de JJohnson. Pour preuve, un mateur poussif lors
de la seconde menche de “A” 4x2, ¢& qui, avee
une voiture devenue tous-vireuse leur o sons dou-
te coute le titre. Comme quol “Magic® sl un pilole
d'exception et le shoff Losi trés fort en régloges.

® Les deux gronds beoms joponois Tamiya et Kyo-
tho sembloient demotivis, molgré des autes su-
perbement “doan”, Kyosho complait beawcoup sur
les américains ef Tamiye sur les onglais. Malins
les joponais, mais ce sera un échec |

e Vous avez dif lourds ? Lo team kyoshe Japen, |
brés lie @ Panasonic, semblait posséder quelques P-
170 lourds, sans le savair. Comme tous les Pana
non rodes, les premidres charges furent calestre-
phiques. Mais méme rodes, ces P<170 se sont avé-
rés manquer de punch, ce qui explique le passage
du Team sur Orion SCRE.

® Tamiyo nous o confié sintéresser beaucoup au
Thermique grand public ces demiers temps, un mo-
déle & 'échalle 1710 devent méme voir le jour ou
Jopon ou moment ol vous nous liser.

® Toujours #onnonle I'inexpérience toncermant
les moteurs de lo plupart des top pilotes amén-
cains. Pour preuve, ilt ne parlent que rorement de
rapport finol, se contentont de donner pignon &
covronneg. Bonjour les erreurs lorique les boies
sont différentes. Bt pourtant, lo majorité des omé-
ricains “frustail” les 30 premidres places, Pour
comprendre, il suffit do les regorder piloter ef pré-
parer leurs outes (suspensions),

e Fair-play : avan! la treisiéme manche de “A"
3x2, les pronesties allaient bon train @ Asse “ten
points”, Losi "fen paints”, Allait-on assister & une
course d'équipes, & des accrochages 7 Non, tout fut
d'une corraction exemplaire, A méditer...

® Absent : une sochité anglaise (10 Th Technolo-
gie] avait annonce son 4xd révelutionngire, Chas-
sis. tarbone beignoire, triangles oncrés ou miliey
des cellules elu, emertisseurs AY a la F-1 ot AR
couchés (basculours), courrcie elr... Sympathique
sur la papier, mais e Predolor, ¢'est 100 nom, n'e
sorti ses griffes que dons les stonds, en “démo”,
Effrayé par la concurrence 7

e Afin de verifier lo corformitt des mobeurs de lo

“A7, bes deux motoristes les plus réputés [excepté
Reedy, officiel IFMAR) furent appelés ou démonte-
ge : Jonsen [Corally] et Howard (P.Perf), Les |
connaissant bien, nous elions @ lours cotés lors de |
ceMte seance. Nous avens remorgqué des charbons
fendus sur las Roedy, Lo raison ? Les 733 étant |
des chorbons “|etables” (une manche = un charban
plus une rectification collacteur), il fout les refroidi
au maxi. Le Trinity de Johnson n'était pos un 13x2
en dx2 comme annonce, mais un quintuple, avec
un collecteur minuscule (rectifié plusieurs fois ) ot
des charbons mal rodés | En 4x4, ke LRP, soit disant
un Magic (donc un triple] dtoit un double,

e Le bruit o couru que Masomi, en 4x2, a'avait
pas force son lalent. En coir, qu'il ourcit pu ga-
gner, Difficile de le savoir, mois il est & remarquer
qu'en 4x2, il n'a pas utilisé de paeus Pro Ling pro-
to (ot Stubbies 8086 AR) et Wide Five Ribs (8105
AY] alors que tous les outres pilotes les ovaient
montes [souf Losi), surtoul quil les a odophis en
dx4 dés le debut. Yous over dif birorre ¥





