4eme CHAMPIONNAT DU MONDE
I.T. 1/10e AUX U.S.A.

HIROSAKA : LES
DEUX POLES ET

CHAMPION EN 4X2!

Par David Delapierre

Les U.S.A., berceau de la radiocommande électrique, .
paradis pour tout tétéiste 1/10e... Et oui | C'est le nou- f
veau continent qui accueillait le quatrieme champion- '
nat du monde TT 1/10e électrique. Une bonne partie

de I'équipe de France s'était groupée pour le voyage...

épart Roissy Charles de Gaulle,
le 29 Juillet & 13 h 15. Nous
embarquons & bord d'un DC 10
de |la Compagnie "North West™,
huit heures de vol pour arriver 4
15 h, heure locale, & notre des-
fination : Défrait,
Pour les déplacements, nous avions loué un

mini van Chrysler. Une heure de route, et
nous arrivons & destination : un hotel confor-
table avec chambres climatisées nous attend.

Une bonne nuit de sommeil (elle n'est pas de
trop pour effacer les six heures de décalage
horaire) et nous voild repartis pour recon-

Magic Hirosaka vainqueur en 4x2.




naitre le circuil au Freedom Hill Park. Nous
sommes cing jours avant la course. La, surpri-
2, nous tombons sur une piste complétement
détruite. Un des crganisateurs nous assure
que la piste sera préte !... Nous repartons un
peu décus et scepliques...

La piste aprés cing
jours de fravaux

MNous voild & nouveau sur le circuit, il est 7 h
15. A notre grand étonnement, nous décou-
vrons une piste complétement relaite. Des
membras du club sont encore sur place pour
fignoler les détails. Le p-u-:llum est spacieux et
surtout, i est en bals (merci pour les "tops")

Le circuit présenta un tracé trds technique :
pas moins de sept bosses, plus un champ de
bosses sur vingt métres de long, une grande

teams ou dquipes nationales avaient réservé
leur stand par avance. Mais, plus de peur que
de mal, nous arrivons enfin & trouver une
place aprés trols déménagements successifs |
Au chapitre des points noirs, nous regrettons
l'absence de compresseur et de timing. Ceci
étant, vovons le bon efté des choses - une
fois installés, les slards sont bien assez grands
pour toul le monde.

Les feams présenfs

The winner four wheel drive ; Cliff Lett.

courbe et plusieurs virages 4 90°, A noter
toutefois I'absence de chicane. Le terrain es
trés meuble, ce qui posera des problémes par
la suite,

Tn the track” pas de probléme, "Taccroche”,
le "grip” sont au rendez-vous,

L'organisation

Mous avons eu quelgues petits problémes au

depart, vovez plutidt @

Mous étions & peine installés dans notre stand
gue M. Reedy arrive en nous disant de démeé-

nager : nous nous executons bian sir |

En fait, le probléeme est que la plupart des

A tout seigneur, lout honneur.

1) Le Team associated

Les membres du team roulaient sur des pro-
tos RC 10 en 4x2 et sur des protos Yokomo
en dxd. Commengens par le RC 10,

Toutes les nations représeniéas 8 ce
championnat.

ORGANISATION :
CA ASSURE

Farlons des points parfaitement maitrisés
par fe club organisatedr

- g3 @ssals hbres

- g complage (sauf pour volre senaleur qui
est le seul & avarr ey des problémas durant
13 course,

- le réfection de lg piate, pendant la course,
était assar surprenante | toutes les six
manches, dix personnes se mettent &
l'oauvre avac das rafsawx, fuyaux d'aross-
g&, mini-tractaur tirant un rouleaw, Aasultat
garanti !

- le contrdle des radios ; en effst, toutes las
radios etaient contrdldes 4 laide d'un analy-
seur de spectre. Celle opération était réal-
sge par le S5AV Novak e jour précédent la
course antre 18 h et 21 h fsoit 4 peu prds
200 radios). Bonjour la performance |
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Le tracteur gui refaisait la piste.

La voiture est entiérement nouvelle, mis &
part la transmission. Mouveau chassis en car-
bone {avec beaucoup de chasse) assisté dune
platine trés ajourée. La triangulation a été
complélement repensée, elle ulilise des tri-
angles ressemblant & ceux du Monster Truck,
des nouveaux supports damortisseurs (les
amorlisseurs sont loujours les "téflon” de chez
Assol.

Tous les pilotes utilisaient des longs amortis-
seurs & lavant (ceux-ci étalent montés derriare
le supportl. De nouvelles fusées élaient aussi
de la partie ainsi gquun sauve-servo qui avait
lair trés rigide. Des fantes chargées carbone




vez le quide, Nouvelle triangulation avant et
arriére constituée de triangles qui permetient
3 la volture d'étre aux cotes maxi, ceus- res-
piraient la santé, wvu leur épalsseur. Au bout
de ceux-cl on trouve, soit des fusées et des
porte-fusées appartenant au Waork's 91, scit
lensemble prototype (la matiére et la forme
changaient), cela dépendant des pilotes,

Tous les axes de triangles sont en titane, La
transmission est confiée aux courroies "petit
medule” partout (du classique maintenant).
Un slipper Associated est adapté grace a la
confection d'un nouvel axe central. Sur ce
slipper, tournent des couronnes, 48 ou 64
DP selon les pilotes. Certains les avaient pro-
tégées grace & du lexan habillement position-
né afin d'éviter la “casse” (surtout avec le 64
DF.

Le chassis est évidemment en carbone (il est
en général trés ajouré). Les accus sont dans la
méme position gue ceux du Work's. Le chas-
sis est assislé par une platine dans le méme
matériau qui est ancré aux cellules, mais auss
aux trois-quart sur Favant de la voiture par
deux colonnettes trés espacées, ceci confé-
rant & lensemble une excellente rigidité. Le
renvoi de direction est le méme gque sur le RC
10.

Les supports d'amortisseurs étaient nouveaux.
s étaient plus larges, ce qui permettait un
travail plus vertical de fa suspension. Les
amortisseurs sont évidemment des Associated
taflon.

2) Team Kyosho

La firme japonaise avait bien travaillé pour le
worlchampionship.

Le 4%2 : vous dever maintenant le connaitre,
il sappelle Triumph. Cette voiture étant venue
un peu tard dans la saison, les pilotes qui
Tutilisent n'y sont pas encore bien habitues,
ceci expliquant peut élre leur absence en
Finale A. Néanmoins, il posséde des caracté-
ristiques techniques tréds attrayantes : vole
avant, arriére aux cotes maxl, larges tiangles,
chassis plus platine, transmission par cour-
role, slipper avec couronne en 48 DP, sup-
port d'alleron réglable, amortisseurs avec
corps tellon {taille intermédiaire pour lavant),
nouvelles jantes, nouvelle carrosserie. Toul
cecl pour un compartement routier trés sain.
Le 4xd : le Lazer a bien été modifié pour loc-
casion ; écoutez plutdt ; nouveau chassis car-
bone plus platine monobloc, le tout étant plus
leger que les modéles précédents, nouveaus
triangles plus rigides et plus légers, supports
d'amortisseurs différents, plus larges afin dob-
tenir un travall plus vertical de la suspension
{tiens, tiens | comme Yokomo | seraitce la
tendance actuelle 7). Pourtant certains pilotes
portent leur choix sur les anciens modéles (R
Howart)

De nouveaux "diffs” prennent place dans les
cellules avec des billes de 3 mm. Une nouvelle
plaque moeteur anodisée en Beu, supporte un
slipper (similaire & celui du 4x2) avec couron-
ne 48 DP. Plusieurs dentures sont dispo-
nibles, ce qui facilite blen la tache aux pilotes
pour adapter le rapport de transmission &
leurs moteurs. Au chapitre du polds, Kyosho
n'oubliz pas la carrosserie et la baignoire qui
subissent une lorle cure d'amaigrissement, Le
modéle ainsi customisé approche le poids
minimum. Le travall fourni sur cette voiture
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1/ Le Lazer de Rick Howart

2/ Proto Asso 4x2.

3/ Le prolo Asso, notez la position des
amortisseurs avant.

4/ Vue générale du nowuveau dx4d Kyoshao,
nouwveau chassis, nouvelle platine, On
peutl aussi apercevolr le new pnou
Kyosho arriére.

5/ Un Losi parmi tant d'autres.
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est recompensé par quatre gualilications pour
la finale A Elle sera peut étre commercialisé
dans le futur. Un autre modéle était présent le
Z8-R, modéle économigue, avec une nouvelle
CATTOSSETIE,

Les pneus, pas moins de quatre modéles dif
férents ont fait leur apparilion (dans diffé-
rentes gommes). Sur cette piste, les
Kyoshopin & larriére avaient la confiance de
tous les pilotes du team, alors qu'd lavant, les
avis étalent partagés entre les Dash, les
Staggered ou encore les H-bock,

Le Losi impossible a photographier.




3) Team Orion Pealk

Performance

Assurément, le team le plus sympathique du
plateau, J'ai pu m'entretenir avec P. Neidhart
En ce qui concer le matériel quil avait amené
pour l'occasion, de frés bons SCE Sanyo
étaient présents {les valeurs étaient effaches
afin de ne pas susciter la convaitise), mals sur-
tout des excellents SCR 1700 Panasenic,

L.es ayant eu entre les mains, je peux vous
dire quils donnent d'excellents résultats sur la
piste. Le punck est au rendez-vous. Ces 1700
SCR devraient &tre disponibles début
Septembre.

Rick Howart avait trés bien fait les choses,
puisgue 'on ne la pas vu toucher & un moteur
de la course. [l donnait les moteurs aux pilotes

Le seul Traxxas en finala.

Lazer, mais ils n'ont pas eu la méme réussile.
Ce n'est pas grave, nous ne doutons plus de
leurs capacités.

4) Team Schumacher

Le team anglais a lul aussi fourni un gros
effart sur ses daux vaitures,

En 4x2 : le Cougar a bien évolué, Ia plus
grosse surprise vient du frain avant qui avait
déjh &té vu en Angleterre. Amortisseurs tréds
recentrés en haut et ancrés au point le plus
extérieur sur les friangles qui sont pleins. Les

La nouvelle carrosserie Tamiya

en précisant e rapport & utiliser, le résultat
élait garanli car c'esl strement Tun des teams
qul &tall le mieux motorizé. Dans ce team, on
utilizait des RC 10 proto {dont un en finale
avec aux commandes Derek Furutani), des
Traxxas lexcellent compertement routier) avec
chissis carbone, grand triangle, transmission
el dilférentiel magic | carrosserie profilée,
amortisseurs téflon, slipper, cardan style
Schum. LA aussi une place en linale avec
Mentgamery el son exeellent gquatriéme
temnps et un proto réalisé par Chris Allec |
Mer A et L) ressemblant beaucoup & un RC
10 qui lui aussi est resté longtemnps en finale.
En dwd, ils utilisaient des Yokomo proto ou

-

deux supports d'amortisseurs sont aussi nou-
veaux, alnsi que le support de tirants supé-
rieurs arrigre. Une cellule alu de toute beauté
prend place sur un chassis chromé plus court
que le précédent. Le renvoi de direction est
monté sur roulement el emploie une nouvelle
matiére plus rigide. Les fusées avants ne sont
plus accompagnées que d'un seul roulement
épaulé. Les cardans sont moitié en plastique.
De nouvelles jantes font leur apparition {plus
rigides), des nouvelles couronnes grises sont
aussi du voyage, Elles sont silencleuses. Les
corps d'amortisseur sont éflonés. -

En 4x4 : nouveau support d'amartisseur arrié-
re avec plus de point d'ancrage, les suppaorts
de tirant supérieurs arridres sonl aussi de der-
nler el
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La courrcie centrale ne passe plus en desscus
du chissis, mais au-dessus, un bon peint pour
la fiabilité.

5) Team Losi

Un léger probléme se pose & mol pour vous
déerire le nouveau Losi Double ¥ puisqu'il

elalt tout & fait impossible d'approcher les voi-
tures. En effet, Losi avait fait venir un mobile-
home climalisé pour ses stands. Son entrée
etait surveillée par un garde du corps (genre
chien de chasse). Le clou du spectacle s'est
passé au moment du diner : un restaurant
avail &8 monlé sur la piste pour eux, avec
couverts en argent, serveiises en petit tablier.
Ce team agissant alnsi ne s'adjugeail pas
Famitié de tous kes pilotes. Jai tout de méme
pu apercevoir un chissis en kelron (style
junior) de nouveaux ecorps d'amortisseurs
bruns {sirement teflonés), de nouveaux sup-
ports d'amortisseurs plus larges, des triangles
avants pleins, des nouveaux X pattern (forme
ballon avec de petits ploots sur trois rangées)
et des pneus & gros picots ressemblant un peu
au TAG. En tous cas, nous pouvens dire que
la volture avail un comportement exception-
nel dans le champ de bosses (elle passait a
fond).

Résultat : péle position & la cinquidme
manche de qualifications, mais deuxié¢me
temps, aprés la sixiéme manche (Hirosaka
avait remis les pendules & I'heure entretemps).
En 44, les membres du team ulifisalent des
Lazer (ofliciel Kyosha) sauf pour Jay Halsey
qui faisait toujours confiance & son Yokomo.

6) Team Tamiva

Un gros effert a été fourni par la firme japo-
naise pour développer son secleur competi-
tion.

En 4x4 : le Manta Rat avait été bien modifié,
Nouveau chassis carbone, nouvelle cellule
(rouge) apparemment jantes au look agréable,
carrosserie bien réussie, adoption le plus sou-
vent d'amortisseurs Asso, nouvelles fusées
avec moins de jeu, Toutes les piéces plastique
avaient &té refaites plus rigides pour deux
modéles [Astute et Manta Ray).

En 4x2 : nouveau chéssis carbone (4 mm
d'épaisseur) empattement plus court, nouvelle
cellule avec beaucoup de chasse, support
damortisseur avant {utilisation de petits amor-
tisseurs & l'avant) triangle avant plus rigide,
nouvelle transmission avee slipper (module
0,5 é&gal au module corallyl, suppart de tri-
angle "qui respire la santé”, Tamiya avait aussi
sorti une nouvelle gamme de pneus pour
l'avant et Tarrigre. Pneus grand diaméire avec
de nombreux picots ayant la forme de ceux
des Xpattern, Pour lavant du 4x2, des pneus
ressemblant au Shum Rib spike mais avec une
rangée de picots en plus.

Le team Tamiya regut 'aide de LRP pour
motoriser tous ses pilotes.

Nos deux francais (G. Grévillot et F. Demaing}
an furent bien contents.

Accus et mofeurs

Les moteurs quelles que solent leurs marques
sant arrivés & un tel niveau de puissance que
les différents producteurs se calment un peu.
La bonne movenne se situait entre 10 et 13
tours. Ensuite, il devenait dilficile de faire 'au-
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8/ Nouvaaux amortisseurs Kyosho &
corps téflonné,

7/ Le Triumph de chez Kyosho.,

B Détail du train avant sur le Yokomao
Prolo

9/ Le train arriére du Proto Asso x2

10/ Le 4x2 Tamiya dans la version
Championnat du Monde.

tonomie sur cette piste trés gourmande en
electrons,

Tous les motoristes de renom avaient fait le
déplacement (Reedy, Howart, Lautenbach,
efc...). Pour une fols, ce n'est pas le Team
Reedy qui était le mieux motorisé, nous frons
méme jusqu'a dire que Masami était sous-
motorisé par rapport aux autres finalistes.

La timbale de la fraveur en bout de ligne droi-
te revient sans conteste aux Losi et leurs
Trinity en particulier celul de Kyle Reed.
Jurgen Lautenbach a fait une bonne presta-
tion mais les moteurs qu'ils utilisaient, lui et
Kévin Moore. En finale, manguait un peu de
punch & bas régime. Rick Howart a parlaite-
ment motorisé ses pilotes [demandez donc &
P. Massarino et il vous. dira avec Taccent qui

Les fameux 1700 SCR Panasonic

chante : "oh ! les c.... jai trop de chevs ),
Tréve de plaisanterie, une trés bonne presta-
tion pour Peak Performance qui décorche
deux places dans la grande finale

On trouve encore quelgues Race Prep, dont
un en finale avec Mike Dunn. Race Prep sort
dailleurs de nouveaux connecteurs fun (flua),
des charbones el ressorts pour vos moteurs.

| faut remarquer la trés bonne performance
des moteurs Atlas avec Maezumi au manche.
Les deux finales & pour ce petit motoriste
japonais, bravo | Twister a |ui aussi décroché
une place en finale A 4x4 grace & Kriss
Mocre trés bien motorisé,

Il manque de peu la finale 4x2 avec Wallas.



Les accus, voici un des sujets épineux de co
championnat car certains teams "auralent uti-
lisé des accus non homologués”...

Pour Orien ce n'est pas le cas, du trds bon
matériel (SCR, SCE) pour de trés bons
pllotes.

Chez Asso, on n'ulilise que du Sanyo SCE.
Trinity utilise des éléments gaines 1400 SCR,
vu les performances sur la piste "ce peut ne
pas en élre”...

Les SCR 1700 Panasonic commencent 3 se

faire une place au soleil, il faut dire que les
performances sont intérassantes, plus de ten-
sion de décharge, pour une méme autono-
mie,

La course

4 la préparation et au déroulement de la course.
Puls chaque équipe des participants est appe-
e sur la scéne, accompagnés de son hymne
national, sauf pour les U5 A, qui ont eu
droil & la musique de Rocky Il pour leur
entrée |

Enfin, eut licu le premier banquet de la course
{il faut dire que trols banguets nous ont été
offerts durant la competition).

Le Yokomo impossible & photagraphiar.

Les qualifications

Sx4

La cérémonie d'ouverture débute par un dis-
cours de Mike Reedy suivi de Mr Provett] (Mr
Trinity) et de boss de chez Kyoshe U.S.A.,
tous les sponsars officiels de la manifestation.
Puis le Président du club prend la parole pour
remercier les différents sponsors pour les
aides qu'il a recues., ensuite il remercie les
membres du dub qui ont parlicipé activement

Hirosaka prend la péle (une habitude mainte-
nant), il ne la quitlera pas durant toutes les
qualifications. Classement aprés six manches
de qualifs ; Hirosaka, Johnson Jack [superbe-
ment motorlsé), Moore Kriss, Maezumi [avec
son Work's 91 de beite), Johnson Jodl, Cliff
Lett qui avail le troisigme temps a pris un tour
pour absence au ramassage (il se retrouve
sixiégme, Dunn Mike, Alinson Scott, Moore
Kevin {avec le seul prote de la finale) et Mark
Francis.

Les francais ; Patrick Massarine est 53&me,
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place. Plerre Filloux finira 99¢me en finale J,
Gillas Grévillot est en finale K. Il finira
104&me {4 sa décharge, il prit un tour de
pénalite sur sa meilleure manche, mais bien
slr, sans team manager, dilficile de discuter),

Les qualifications

ax2

Des la premigre manche, Hirosaka prend le
dessus sur ses adversalres. Jusqu'a la quatrie-
me qualif, il conservera la pdle positicn. On
trouve le sameadl sair - Hirosaka - Kevin
Moore - Gralg Dresher - Kris Moore -
Maulapa - CHIf Lett - Reed Kyle - Allec Chriss
Mitcham William - Howart Rick et tout ce
beau monde en frois secandes 91", Dans la
cinguléme manche de qualif, Kyle Reed
reprend la pale & Hirosaka pour treis
secondes et vingt neuf dixiémes, impensable &
un el piveau | Mais Hirosaka n'a pas dit son
dernier mot et il fait dans la derniére manche
{tenez vous hien) un douze tours en 510749,
soil cing secondes de mieux que Reed. Trés
fort !
Derriére, ren ne va plus, les temps tombent.
Seul Reed, Kev. Moore et Dresher tiennent
bon. A la fin des qualifications, le Top ten esl
le sujvant : Hirosaka, Reed, Wehlow,
Montgomeny, Pavidis, Maezuni, Moore Kevin,
Dresher, Furutani, Lautenbach. Les frangais :
Didier Albuisson est 57&me, votre serviteur
hérite du 67&me temps et ensulle, nous trou-
verons, classés par ordre darrivee ; Stéphane
Villoria en finale I, il finira 85éme, Jean-
Frangois Joseph en finale J, 1 finira 97&me.
Frédéric Demaine est en finale L, il cassera
durant sa finale, il finira 118&me.

Finale 4x2

Iere finale A :Top départ - Masami

part en téte suivi de Kyle Reed. Derriére, on
trouve dans un mouchoir de poche, Pavidis,
Moore et Satoshi. Dans le deuxidme tour,
Reed passe Hirosaka en forgant le passage
{ce ne sera pas la seule fois), Masami lui met
la pression et Reed cragque, Clest au tour de
Reed de laire le forcing sur Masami, qui se
jette sur une bosse. Un ramassage hasardeus
le fait repartir cinquigme. Pavidis, Moore,
Maezumi passent, On trouvera & la fin de
cette manche: Reed, Pavidis, Moore,
Maezumi et Hirosaka,

2éme finale A : Masami part, Reed
qui suivait se sort, Wahlow et Moore passent,
Accrochage entre ces deux pilotes, Wehlow
repart devant. Hirosaka a trols virages davan-
ce. A ce moment, Rick Wehlow nous fera une
démonstration et réussit & se rapprocher de
Masami. Pendant ce temps, Reed est bien
remonté, en passant Moore dune fagon dou-
teuse, il est trolsiéme. Hirosaka fait une faute,
Wehlow passe. Sur la ligne, on trouvera :
Wehlow, Hirosaka, Reed. Reed étant bien
placé pour le titre 4 ce moment,

Jéeme ﬁﬂﬂfﬂ A : Masami part, suivi
de Wehllow et Reed. Reed accroche Wehlow
mais il reste dans le balisage. Wehlow repart

toujours detiéme, Mocre est troisiéme, Reed
remeonte et sort une fois de plus Moore “qui
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Analyseur de specire de chez Novak qui
controlait les radios,

est dégolité”. Les positions n'évaluent plus,
Sur la ligne, on trouvera Hiresaka, Wehlow,
Reed. Hirosaka est champion du monde,

La finale B 4x2 reviendra & Scolt Alinson et
la C & Butsh Kloeber.

Et les francais ?

Didier Albuisson est en finale F o il retrowse
des gens comme Keil, Dunn, Oberle. Didier
se tira une bourre d'enfer pour la premiére
place avec Brown et Kato. Il finira sixiéme,
Cette place le mettant 4 la 56e place (autone
mie).

Votre serviteur est en finale G ofl il retrouve
Danz, De Marchi et Dunn (Mike). Il finira
sixiéme, soit GGéme au général,

LES ESSAIS LIBRES |

Lin des points fes miswx mantrisés par NMorga-
nigation ; chague pliote se voyall remetire
avec son anveloppe, un carfon comprenant
quatre colonnes, 3 premiare pour le nom, ia
deuxieme powr la fréquences, fa troisiéme
pour Vhoura de passage el la dermigre preck-
sant ke matin ou 'aprés-midi, le tout aur A
lignes dinsi, muni de son carton, chague
oiore allait s'inserire an bas auv padivm ou
une personna Pattendait avec un planning
das assais libres fségquence da dix minutes),
Tous las probléemes de frdquance dtaient
dvifgs et au tofal le nombre d'essais par
pilote élait augments, Une aolution 4 retenir
& ‘'mon’ avis pour nos prochains champion-
nats de France.

i SR
Le profo Asso de Pavidis,

En conclusion

Une fois de plus Associated-Yokomo ont été
les plus forts durant la course. Mais cetle [cis
sans laide des pneus que personne n'avail
lcomme ce fut le cas en Australie), cec]
rehaussant encore plus lewr perlormance.
Que dire du prodige japonais "Masami magic
linger” qui une fols de plus remporte le titre
sur les deux et fait deux fois la pdle position.
Dans deux ans, le championnat du monde
aura lieu en Europe, espérons dici la que nos
molaristes (LRP, Dinga, SMT) auront bien
progresse et quils pourrant denner la vicloire
& un européen...

OU EST LE TEAM
MANAGER ?

Et ow. une fois de plus, la France se dis-
tingue par l'absence d'un team manager
pour son aguipe ! Tout se serat bien passd
si il 'y avait pas eu de probféme [ matheu-
reussment il yenaeu !

Pas de stand rdservé pour notre dquipe
Bemander donc a8 Gilles Gréwiiot meilfeurs
mancha annuiéel ou & volre serviteur (oro-
bléme de comprage), ce n'est pas la pra.
migre (ois que ce genre de probléme se
pase. Qui décide de 'snvoi d'un team
manager paur notre éguipe £ Ce sont ces
gens-ia qu'il faut guestionner  les pilotes
sont les premiers penalises, mais au-dels,
c'est limage de lsguwpe de France qul an
souffre encore plus |

NOUVEAU CHARGEUR
NOVAK

Bob Novak nous a pridsentd son nouvaal
chargeur gu'il espdre bientdt commercialiag,
if sera présanié dans la mémae boitiar que
son patit frére le "Peak plus” un choix de
courant pulse pu ngave sera de la partie

En pulsd, ce shargeur se réglers de 04 10
amp. et en lnéare de 0 4 5 amp. La coupu-
re 851 an dolta peak. Une chargs lente fqui
ost rdglable) prend alors le relais. Cette dar-
nigre proguction 5 apoeifera lo "Digi-Peak’,




FINALE 4X4

1/ Cliff Latt 2/ Hirosaka Masami 37 Johinson
Joa! & Saroshi Maszumi 6 Anfinson Scott
7 Moore Kns 8/ Moore Kevin 8¢ Francis
Mark TV Dunn Mike

FINALE 4X2

1/ Hirosaka Masami 2/ Bick Wehlow 3/
Kyie Reed 4/ Kewvin Maore & Mark Paviois 67
Jurgen Lautenbach ¥/ Satoshi Maszumi 8
Scott Montgomary 8¢ Graig Orashar 107
Darak Furutan!

Les nouvelles gommes Kyosho,

4X4 : TOP TEN
QUALIFIERS

1/ Masami Hirosaka Japan 2/ Jack
Johnzon USA 3 Enis Moore USA 47 Satoshi
Maszumi Japan & Joel Johnson USA 6/ Cliff
Latt USA 7 Mike Dunn USA 8/F Scotr
Anfinson US4 & Kewin Moore GB 10V Mark
Francis

4X2 : TOP TEN
QUALIFIERS

1/ Masami Hirosaka Japan 2/ Kyla Roed
USA 37 Rick Vehiow USA 4f Scott
Mantgomary USA 5/ Mark Pavidis US4 6/
Satoshy Maerumi Japan & Kevin Moore GB
&/ Craig Drescher GB & Dorak Furatan: USA
104 Jurgen Lautenbach Germany

Maom Voiture Moteur Rapport | Radie/servo | Variateur Pneu AV Pneu 4R Accus
Hirosaka Yokomio Reaady - KO Movak Yok TR:32 Yokomo
e = — | Protg | KO MIE TE330
Johnsen Jack | Laza: Trinity | 20:-700 Futaba Movak Kyasho Kyasho Trinity
| a1n MXC Dash Fin SCH
Moore Kris | Lazer Twister 1B-100 KO 410 MXC Kyosho Kyosho Max cell
S Futaba stannerad Pin 5CE
Maezumi Yokomo Arlas | 1786 EX| New Takin 420 F TF 330 TH 32 Allas
Johnson Joel | [azar Trinety [ ZZ-T00 Alrtronios 410 WMXC Kyasha Kyosho Trinity
Triroter | Dash Bin pushed
Latt Cliff Yokomo Ready 1687 Airtronics MI1C TF 330 TR 32 Raedy SCE
e Frata Mer M o P S ] e P
Dunn Mika Kyosho Hace Prep | - KO EX 410 MXC Kyoshao Kyosho Race prep
ZXR A, H blogk Bin SCE
Scott Anfinson Yokomo Heedy FET Alrtronics Tekin 411 P Praline Proline Heady SCE
Moore Kevin | Strum LAF EE:E (] LAP TR 330 TH 32 CAPSCE
| ProCat KD
Francis Yokomo Aeady 17-87 Airtronics | 410 MAC TR 330 TR 32 Reedy SCE
| MerH

Naom Voiture Moteur Radio/servo | Variateur Pneu AV Pneu AR Accus
__Hirosaka RC 10 Aeady - 18] W1 TRH3IZ = = |~ - TE330 Yokomo
Reed Lasi Trinity 1888 | KO Novak Losi Losi Trinity
daubla X Tri rator |
Vehlow AC 10 Ready B7-16 Afrtronics Mowak Yokomo Yokoma Heody
Proto MAT
Maontgomery | Traxxasz PR - KO Movak Proline Schum Panasanic
) Marauder orian
Pavidis C0 Ready RB1-18 Ajrtronics MNovak Yokamo Proling Reedy
Prote Mrd ot ST TR N T
Maezumi RC 10 Atlas KO Forca TR3zZ Cynamyto Atlas
14T mach T Pana
Moore Kavin | Schumacher] LAP 2289 KO LRPLE Yokoma Yokomao LAP SCE
coLgar Blua SE 254
Drescher BC 10 | Resdy 11-B7 Ko Movak TR 32 TF 320 Kl
aple Froto Mir T e
Furutani RC 10 PP 19-84 K0 410 Praline 330 Team oron
o Proto Marauder MXC SCE
Lautenbach | Cougar LRP 2283 | KO LAPLE TR 32 TF 330 LAP oberle
Blue 5k | 25 A SCE
|

93 ALTO RCM






