Par Christophe Boulain

C'est cette annee en
Finlande, a Rauma exac-
tement e la Fedeératior
Europée 'EFRA
avait convié les meilleurs

pilotes du continent a
venir faire vibrer leurs

ibres patriotigues pour

ce championnat d'Europe
TT 1/10e électrigque. Une
fois de plus, le meilleur
de tous fut le roi "Craig".
avec toutefois une réser-

ve, puisgue contraire-

ment aux deux années

précédentes, le titre 2
WD lui échappa au profit

d'un impressionnant fin-
landais : Jukka Sieenari.

Avant d'entrer plus en
detail dans ce qui fut une

course en tous points
e 1 | Zz
que ces deux victoires ont
été acquises sur une

seule et méme marque ;:
Schumacher.
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Le club, ou

lutof la
ville :

En allel, lant les choses
furent grandioses, il noos
est impassible dimaginer
que le club de Rauma les a B9
rizalisges sens lappul de 'la gy
municipalilé, Situds :
quelgues 240 kms au Nord
Cuest d'Helsinki, cette ville da
SO000 hatdtanls nous & offerl
tout ce dont nous pouvicns
réver pour un C.E. Jugez plutat § o
¢ hébargement possible et négo-

cift dans le plus grand hitel de s

ville (celui-ci équipe de saunas, piscing et dun
bar "chaud”), piste en terre couverte (dans un
stade de foot Indoor et ralativernent frais il est
vrail, cérémonie dauverture en grandes
pompes dans un stade jouxtant la piste (avec
fanfara, majorettes, dizcours d'officiels et che-
mises estampilléas "France" pour notre équi-
pal, ainsi guiune oroamisalion de course sans
failla -

Essais libres par série de 15 avec contrile des
frécuences lors de la réservation de la place
par le pilote (celui-ci "eolle” un badpe simanlé
a ses nom et fréquence sur un tableaun matal-
lique affichant des tranches horaires succes-
sivies die 10 minutes et le repositionne aprés
son essai), Carlon nominalif dont le rdle est
double ; |z pilote le présente au comdeéle pour
le retrait de sa puce {usqua deux séries avant
simnanche) et le récupére aprés sa course
une fois que les contridewrs (plus minutieus
ca n'existe pas) v aient inscrit la validité ou
non du véhicule, Si votre voitura n'est pas
conforma, clest écrit et il vous ezt impossible
e Feindre lignorance a la manche daprés.
Petit livret fourni & lous les pilotes leur indi-

guant
le timing seérie par
série el la liste des engagés, alnsi
que la composition des séregs. Bados nomina-
tif munis d'une petite pince, indiguant volre
qualité (pilote, mécanicien, team manager ou
presse), sans laguel 1l wous est impessible de
circuler dans les stands ou sur la piste,

La piste |
Do tvpe longue el roulante avec tous les

ingrédients nécessaites 4 en laire un “juge da
paix’ : grande ligne droite sur courbe rapids
qul 52 rasserre, trois bosses éparpillées autour

d'un 90°, chicane sous le podium, virages ser-
réz puis grande courbe rapide dommanl sur
une épingle, table américaine a

anrouler vita-




lement sur "Fit-Pat” viclent qui naus

améne au touwr suivant. S lon ne

mravail pas prévenuy guen Finlande
on mange comme ailleurs faurais
bign pris ceci pour une carte des des-
serts. Demigre précision pour la sur-
foce : loules les parlies bosseldes
sont en terre alors que le reste res-
samble & de la terre battue virant au
bitume, toutefois saupoudrée d'une
poussiére humide qul rend glissantes
carlaines parhies du circuil,

Les stamnds

L'électronigue

Awant de sattagquer au gros morcent gue
constituent les chassis, attardons nous sur les
“Mews alectroniques”. Honneur aux accus
avec ce gui, pour les “péteistes”, rezsemble &
ure nouvealtd e présence sur la piste d'un
staff Orion pour assister nombre de pilotes.
Arrivg aves plus de 100 packs en série ZD
(interdite au World Car trop récente) de
valeurs comprises enlre 363 2t 370, P,
Meidhart oceupere 50 % de la finale 3 WD
pour sé contenter de 40 % an 2 WD,
Signalons gue pour les courses internatio-

males, ces packs sont éiquetés Orion-Reedy
car ¢'est maintenant le trieur suissz qui sélac-
tionne les packs des pilotes de la margue
amérlcaine. Les places restantes sont paria-
geas antre Keil, Mega et qualgues sutres
trieurs. Pour la charge. &t comme les rap-
potts de transmission se sont wu gonfler, il fal-
kil de la lension et la majorité des pllotes
tapérent dans leurs packs, allanl jusqua

7 &Amp. 2n pulse,

Cérgé moteurs, deux nouveau-
tés &taient & dénombrer
chez LEP, [a X génaration
azt enfin homologuée at
commence a fairg par-
ler d'elle en TT apreés le
championnat o Europe
piste 1710, Ces
moteurs reprannent
les rotors des saries
Grand Prix £ (petits
collecteurs et rotors
fendus) avec de nou-
veelles tétes et cages dar-
gine Sagami. L'autre nou-
veauré nous vient de chez
Raady qui commercialise sa
série Ultra Sonic qui dillére des pré-
cédents Sonic par ladoption de petits collec-
teurs. Signalans larrivée en TT du fabricant
anglais AGR qul pour sa premidre course
inter place un moleur g@n A,

Enfin, finissons ce tour des stands "&lectro-
nique” jar les variateurs i, 13 aussi,
deus news nous attendaient, Chez
HEL. J. Léonard utilisait (e 3000
team qui possede la partie puissance
du "pirno” en disposant dune pro-
grammalicm simpliliée qul ne néces-
site plus Templol d'un clavier {oef).
Enfin, chez LRP, I'ICS digital est
arrivé dans sa version définitive et
posséde comme le HEL différants
programmeas de limitation pour
gérer 'accélération, ainsi gu'une
mématisation das réglages radio par
une louche, Motons qie Is souplessa
cxemplaire de ce

L'ICS Digital a
fait des éemules 4 ce Championnat
d'Europa.

medéle a disull nombre de piloles puisque
Steenari. officizl Tekin, changea de mangue
durant la course & WO, comme Collet ou
Chequet (précédemment Novak).

Les chéssis

Yokomo
Chez la marque japonaise, pas ou peu ds

nouveaulé s ce n'est wne carrosserie superbe
ment galbée dz chez CML, des platines car-
bone de différentes provenances (CML, Keil
ou Team Syndicate) ou des efriers avant per-
meltant de réduire la chasse, Signalons toule-
feis que daprés les Top pilotes étrangers, |z
chassiz champion du Monde est irés réactif
aux changements de longueur damortissaurs

avanl (cales & lintérieur). Atendons le
Woarld.

Le HEL "3000 Team"
posséede la partie
puissanca du "3000
5" mais dispose
d'une programma-
tion simplifice.

Tenth

Technologie
Fas de grands boulever-
sements chez le leader
du championnat anglais.
La concepleur iravaille sur
quelgues pléces dans deus buts
¢ la fizghilité grace a une nouvells

denture des corps de difl {moins
bruvanie), un renforl de cellule arrigre (une
petite barre entre le support amortisseur
atriare et le support moteur pour éviter les
torslons du chészis zur za partie postérieurs),

L'YZ 10 do Faltar.

alngt gue par une nouvelle trame en nid
dabeille pour le carbone du chiissis qui la
rend plus léger et plus résistant, permettant
méme de pratiquer des trous pour 'évacua-
then des cailloux. Pour ce qui est des parfor-
mances, le second sujel des recherches, elles
ne sont pas oubliges el le nouveau g2l de res
zarts v est pour quelgue chose (plus fermes,
mats surloul combinant deux duretés diffé-
rertes & larrigre), ainst gue "lanll pllch bad
avant, dont e rdle est strictemant linverse
dune barre antiroulis. Testés aussi sur cette

MNotez la trés fine barre antiroulis de
ce Prédator.
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course, des sorties de differentiel en alumi-
nium trés légéres, ainsi que des ailerons
rabaissés et alléges.

Kyosho
Rien de bien relulsant en 2 WD, alors qu'en 4
WD nous notions la présence de plusieurs
Lazer ZX RR généralement aux mains de
pilotes norvégiens. Les autos sont de boite
excepté le carbone nécessaire a la bonne
zanté pondérale du chassis et certains sup-
porls damartisseurs avant perso, brés haots,
qui permettent l'utilisation
d'amortisseurs mi-long montés
verticaux, Signalons cue c'est
E. Andreassen qul remporta
la finale B, sur son ZX RR,
alars  que l'allemand
Rabenseifner finira 18éme
sur un autre Z¥ RR extré-
mement perfarmant, ,

Le RC 10 de Léonard.

Tamiva
En 4 WD, seul un proto
roulait, aux mains de l'es-
pagnol Vega Frias. Il ne
fut d'aflleurs relégué en B
que dans la derniére
manche de qualif. Cette

ne de Rabansei
arborait un supy
d'amortissen

montor das
mi-longs plus
fament.

auto qui na que peu évolué depuis 93,
fera des menveilles. Ces principales caracié-
ristiques, maintenant connues. sonl une
framsmission par courroies (style Kyosha),
une triangulalion conséquente et allez
savoir pourgueoi, un frain arrigére trés
mabile.

Le Proto Temiya 4x4 da Végs

Frias frilera la finale "A". Un peu

esseuld, son TRF rencontrera
moins de succas en dx2,

En 2 WD, le méme pllo-
le utilisera avec beaucoup moins de réussite
un TRF, version précédente du connu
[hmastorm.

Associated

i comme chez Yakemo, on attend le
World. Toutefois, sur la vaiture de Drescher,

48 AUTO RCM

iransplraient déja quelgues nouveau-
tés; tiges d'amortisseurs noires téflon-
nées, coupelles de reéssorts coniques
sur la face supérieure pour centrer le
ressarl et adoption du support de pack
du Truck. Nous avons également wu
une fixation de servo "sivide”, ainsi que
des ezsais de position de pack avance.

Losi

Enfin des nouveautés, méme si la
majorité proviennent dinitiatives per-
sonnelles, an pléces commercialisées
nous frouwvons un jeu de direction qui

permet par déplacement de la pelite biellette
d'obtenlr plus ou moins d'effet Akerman et

des amartisseurs téflan entrevus sur l'auto de
Moore, Trois "bricolages” semblérent par
ailleurs faire l'unanimité ; des triangles arrié-
re retaillés pour repercer un guatriéme trou

vers lextéreur (mellleur contréle du roulis),
des pistons repercés 2 trous 4 0,56 (rose) et

v 3

1 trou & 0,67
{orange) et enfin, le fin du fin,
une plaque danticabrage qui donne un pince-
ment tatal de 68° "In board", Ces fous reper
cent la plague amiére powr mettre 3° de pin-
cament dans chague axe de trlangle et uvtli-
sent par conséquent des fusées de 0°.
Signalons que 90 % des pllotes Losi utilisent
lz chassis STD et compensent la réduction de
l'empattement ([due au pincement des tri-
angles) par l'adoption de cales gui {rouvent
leur place aprés avelr enlevd 4 mm de matié-
Te aux triangles.

Schumacher
Comme chez Losi, peu de nouveau-
tés commercialisées, seulement trois
piéces en  provenance de
Northampton : des supporls de tri-
angles arriére donnant 3° de pince-
menl & chaque axe de trangle pour ke
Cat ou pour l2 Cougar {support amor-
tissewrs) et des triangles arriére protos
pour le 2 WD qui reculent les masses.

Un jeu de diraction permettant
d'ajuster I'effet Akerman fait
zon apparition chez Losi.



pler. Calte année avait quelque chose de spé-
cial pour nous francais. En effet, pas ou peu
de discorde &tait 4 recenser dans [aquipe for-
mée, qui comptait dans ses rangs en 4 WD -
Haligain, Schnoebalen, Choquet, Callet,

Pour ce gui est des réglaoes, reportez-
unus aux fiches fournias tout en
sachant que nombreux étaient lesf
pilotes en finale a wdliser des madifica
tions qu'ils connais-

salent. Four Colin et Montheil alors gue ce furent Collet,
gxample, Montheil, Boulain, Maurel, Bouhcurs, Colin,
Steenari Urbes et Schnoebelen qui défendirent les
roula cotleurs frangatses en 2 WID.
toutes Motons '@étonnante calonie nordique
les gua- (Finlandz. Suéde ef Morvége) qui constituzit &
lifica- elle seule presque 40 % des piloles. Espérons
tioms le C de St ot quen 36, s nous avons [Eure comme préva,
W D tﬁanﬂ?ﬂim.;v:n + rii'rtl:z::rziss;; ce sera [équipe de France qui bénéficiera des
avas des 5 mrlf Sitd chBssis. réalocations da laprewe,
sUupports
Armortisseurs Les courses
tupe Cat z
2000 sur i:;':, HaGE fhos Contrairement aux années précédentes, ce
f es autos de s
son "ECT. WMarston tut par la course 4 WD que les hostilités com-
Cea méame ' mencérant, en sulvant un schéma novateur :
pilete, oqui un jour dessai, un autre pour lessai
AsEUTE- contrélé et les trois premiéres gua-
ment lifs pour finir le troisitme jour par
avait la les deux dernigres qualifications et
volture la les finales, Signalons que celles-cl
plus per- sont au nombre de trois, plus un
formante ezzal contréle pour la "A", alars
en 2 WD, que toutes les autres se courent

an une manche, aux points.
Chaud !

Demniera précision sur la piste,
qui sera changde dans sa partie

sous le podium pour la course

4%2 afin de ne pas trop avan-
tagar les pilotes qui doublérent
les catdgorias,

Qualifications 4
wD
Dans la premiére manche, c'ast
l'allemand Falter sur un Yokomo
magique qui prend la péle devant
Moore et son Prédator. Choquet est
Déme el s vous chercher Drescher,
clest 3 la 1252me place qu'il se
frouve aprés avoir "pété las
plombs" d'énansment.
Mais dée la deusidma manche,
W-ci se reprend en établis-
zant un nouveau temps de réfé-
refice gue personne n'égalera.
Signalons qu'excepté lors de sa

guatriéme sortie, le rol "Craig” amélio-
ce temps a chague fois, Derridre. on se
jlus de 5", et c'est Falter qui s'en sort le
guant Moore et Steenard qui amélic-
derniére. Cota francais, cest & un
jeli tir groupé que nous avons droit puis-
quientre Chaquet (31) et Celin (49) se trou-
wvent nos qualre autres pilotes : Héligeln (32),
Schoabelen {39), Montheil (42) e
Collet (48],

ulilisalt sur
son Cougar
des  triangles
avant raccourciz de 5 mm coté chassis,

des ressorts avant rouge Losl de JR¥ Pro,

tdent il avait enlevé la peinture), et & larrié-
12 das verts Asso. Ajoutez-y le retour aux
pistons d'origine, mals ouvert & trols trous,
2l vous aurer une pelite jdée des heures de

test passdes sur sa voiture pour en arrver a
da telles solutions. Signalons que Mesdham
employait sur son Cougar un train avant
SACS Proto dotg dun angle de 20° {fau lizu
die 30%), donnant daprés son propriétaira,
autant de stahilité que le train étroit du finlan-
dais, an étant plus vit.

Les pilofes

YVous vous en seriez douta,
les meilleurs surapéens
glaient du voyage el ne
manguaient a appel que
Sttaford, Sturnham ou Rodgers
cité anglais. alors gue les autres
pavs affichalent complet, En effet,
135 en 4 WD et 148 en 2 WD, clest

France nots & G0
‘gratifiera g
diune presta-
tron pius
qit'honoraklel
Encore un,
effort. la fina:
fe A estfoute
-procha | ;
-! é:, quﬂuﬂfﬂ
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Finales 4 WD

Les finales "&" furenl
superbes, mais faute de
placz, il nous est impos-
sible de wous les narrar
en totalite. Reportez-
vous  aux  tableaux.
Sachez que seul Moore
sera capable de sulvre
Drazcher sur de sa per-
farmanece, maiz que le
pilote Prédator peéchera
par exces dagressivile
pour échauer sur la troi-

sieme  matche du
podivm, Motons au passage qu'un seul pilote
est passd sous ln barre des 23" au towr : P,
Feschtschenko avec un tour en 22"93. Pour
les francals, 1l aurait éta difficile de faire
miews puisgue les deux finales (D et B} furent
remportées par Héligain {31) el Collet (41} ot
que Schnoebelen se classe 32éme Choguat
(28], Calin (48) et Monthei (50).

Le podium 4x4 (de gauche & droiie) :
Falter, encore Drescher et toujours
Woore.

Qualifications 2 WD
Cette {ois, Drescher ne lalsse a personne le
soin de réaliser la pale dans la premidre
manche. Mais c'est Morre sur un Losi plis
rapide qui lui reprend dans la deuxiéme,
Signalons qu'aprés la premiére manche,
Boulain et Caollet étaient 11 et 12&me. Clest
dans la troizigme que les choses se
sont jouées, lorsque Steenari établita
une nowvelle pale, inattaguable. Pas
de changement dans la quatriémae
alors que c'est dans la derniére
manche que lirlandais Crée réalisera
un lemps de "A". Nos compatriotes,
bien quamélicrant leurs temps n'irons
pas au-dela de la finale "C". Collet
(211, Monthetl (22), Boulain (24],
Maurel (47), Bouhours (59, Colin
192}, Urges (109) et Schnoebelan
{114). Notons la disqualification de
Marze Sonlke. un pilote allemand qui
traitait ses pneus Losi, chose interdite,

Mom, Prénom : fioare Kevin
Pays ; Grars Dratagne
Chassis ; Losi XX
Moteur : LEF 816G C (10x3! Aabo . 568
Batteries: LASATNon
Varateur (limitation} ; L5F 105 (500
Preus avant @ Loa lignes Sivar

Pneus amiere : Froling 85 2

Reglages avant :

Carrossage - |°

Pincement : 0°

Ancrage biellsttes : Zame frow nigneurn,
Chasse 1 #5°
Antiplongée ; 30
Amortissement [pistons,
huile, ressorts et ancra- & ;
ge) : Fiston 2 trous 056, 1 ST
frou Q57 Hve 10 gouttes % I/ o
20 + complement 25, :
Ressort Oranga, ancrage
Zame trol intetelr af exro-
raur triangia,

Réglages arriéra @

Carrossage :- 17

Pincement : &% &7 boand
Ancrage bielletes : nrdriaur
el SUDPart, Jame fril axls-
NELr fusse.

Anticabrage : 2°
Amaortissement @ Fisian 2 Trous
O.8E, 1 lrou 158 Hule 40 gouttes
20 1T st complgment en 25 T,
ASEs0Ms Mose, encrage Aams (o
intérigur suppont, dems trow exld-
rigti triangic.
Remargues (rousa libre, B.AR.,...)

Mam, Prénom : Moore Kevin
Pays : Granoe Hratagnes

Chassis : Predsror Tenth Teohnology

Moteur : LAFE Kilfer X (1 1x2) Batio ;71,00
Batteries : LAF/Dnon

Variateur {limitation] : LAF ICS Digital

Pneus avant : Froling 83 M2

Pneus arrigre ; ldem

Réglages avant :

Carrossage : 3 rondsiles (- T mmy)

Pincement : + 17 quvariurs.

Ancrage hiellettes : Origing

Chasse ; Origing

Antiplongée : Origine

Amortissement (pistons, huile, ressorts st
ancrage) : Fistons | frou + 2 fenies, Huie 40
AT, Rassart jaune (Naws), ancrags vers avant
Reglages arriére :

Carrossage : (- | il

Pincement : & o

Ancrage bielletes : hauf

Anticabrage : Ongine

Amortissoment @ Pistons 2 froos + 7 fentas,
Huile 20 WT, Valves sav. piston | ressonis
verifaold, ancrage @ milisw tnangle &t bas sup-
part,

- Aenfort cailuls avant Truce,
- Chasss grapfuls 570,
- Rattrgpane ernpaltameant sur fusdes armere.

CARACTERIS Remarques (roue libre, BLAR...) ¢
i Blcm Waltura Aatmur L Ao Warlnfoir | Sarun p::_,. "TF'." Sponyars L - Roua Fbre.
B fi el e
Firy Exbrm, Bl - Anti giteh Dar,
= Schumacher Horvak | ®roiina _ £ :
L] TP a1 S000 LS Ulers Sonic a=o Hel Harm, [ {*k]=1F4 i m.ﬂ-ﬁ'ﬂ'ﬂ Arr& i Pm(?ems'ﬂl’ E."rﬂﬂ'm .I'n bﬂﬂl"ﬂ“.
Jama Ml Brollsn
Ti 3
3 e e Froine
2 Bl i I:l|v5 1233 Fai H:I!:E:'l‘r Kz oGz 03z
] “Aczea Precatar 1100 S l] o R
= F Trninn
P el T oy '?'ﬁ.' Tednarz [ wocor | RS
1 | Fasinmatann ¥Z il 1o Sorg L T T s
L5 an samge. " B - LR TR b | o
% e sias g Saaiy r.ra e il R
e -
7 P FEAQ Kilur % nea Pavear Fack Luparss B
3 Fichan Prodaae o 1081 iy tmen | gaem il
g ETee -5 Himraly 23 12
[t T 1AL PR [T Fisliink
q Ve R oA wir v | Meenire | enmats: | S T
e = Poasm, LReL, ILaidy,
n [T wF A """“IL';"': 41, Fartras Takin Gi2 § w0 00T BT;E ey r:f‘l:"; Auknnn, Ml | 108G
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Finale 2 WD

Une fois de plus, reportez-vous aux tableaus.
Toutefois, sachez que Stecnari inguictd dans
In 2&me par un Maore trés véloce [record de
Ia piste en 24°0%), mats avant du mal & pas-
seT la puissence au sol, ¢l dans la lroisiéme
par Drescher Himsel, rempaortera toutes les

Le podium 4x2 (de gauche & droite) ©
Drascher, Stonnari ot Mooro

finales, Derridre, ce fut trés brouillon pour ne
pas dire violent =t une fois de plus, les deux
anglais de service. Drescher ot Moore répon-
direnl présents. Colg francais, notre cham-
pion du Mondaz national, Collet, remportera
sa finalz (21} nous offrant notre unigue
consolation. Monthail finit 258me, Boulain
(29, maurel (48}, Bouhours (60), Caolin (94),
Urbes (102) el Schnoebelen (114,

El Conclusionne :

Course superbe, vaingqueurs splendides at
frangais en progression. gue dire de plus ?
iZ'atait la premiére fois depuis I'Allemagne
que nous etions capables de rentrer en finale
et que las deux ou trols secondes qui nous
manguent peuvent facilement étre comblées,
soit par un "toit” en moins, soit par des woi-
furzs un peu plus affatées ou encore par un
peu plus de régulanlé dens nes bons lours,
Expérience. expérignce, déplagons-nous &
Iétranger, comme [ont fait certains francais
en Belgique et préparons-nous pour lannge
prochaine,

e
tiEnea . :
Rema .a"-?‘ﬁaﬁzﬂm,_&m:”“;
- Wi
fé’%@iﬂ*ﬂ?ﬁ%
ST des o< 294 3er 3 gy
B

=

- 1.."'."1—|

! 5'[1 ajalalnS
Hauvelle

Ch = s

Antiplongée : Origirie.
Amortissement (pistons, huile, res-
-soris et ancrage| | Fistons 3 frous, Hils
30 WT, Roszort Losi AAX Rougs, ancrs-
supnat A et mangls 5

eglages amisra |

Carrossage - J°

Pincement : 37 gar roues 0 boand”
Ancrage bielletes 4

Anticabrage : 57

Amaortissement : 3 frous, 225 /T,
Ao verl, ancrade supoort 3, fnanole 3
Remargues (roue libre, B.AR.,...]

- Triangias avant raccouris o= & mr chacun,

Oualifications 4x2 :
1/ Steenad 13 T 52166, 3 Moare 13 T 5'22°81 3/
Dre=char 13 T §'22"00, 4/ Rabenseifner 13 T 523"12

B/ Léonard 13 T 524708, 6/ Faschischenko 13 T - Empattament & Long,
524719, 7/ Meaedham 72 T 5'00"18, & Fallor 12 T - Ackarmann max)
50T, & Marsden 12 T 5’0242, 10/ Cree 12 T - "Eardan alu ancians

5¥2°6, 11/ Haksnzson 12 T 503"12, 127 Leing 12T roddlas

15 Kerninglay 12 T 8'04'71, 1687 Ennan-
ragon 12 T 5'04°87, T2 Tirngran 12 T 50500, 187
Booth 12 TEYE{, 19/ Lautanbach 12 T 5'\05M, X'}
Mitehem 12 T 5'058"712, 21¢ Collet 5°05"25, 22/
Monthedl 12 T 505" char 12 T 5'05"80, 24/
Boulain 12 T 5615, 25 Gammon 1.2
5'a'18, 26/ SimilF 12T 5'96°36, 27
Andregssen 12 T 508,
Burnsy 12 T 5'068°50, 28/ Heini &
12 T 5'06°53, 3 Taylor 12T

I._.

o o - L
CARACTERISTIGUES =2
illurs Motes | Fatls Abcaie Wadlainie Farun e
E [=TH Echumncher
B W At MazRa
1 Stmnnnrg | SUHHur 2 G:u::' om0 Tuucty 'IE.' i, Ligna e Carnlly, Celin | 14243
Anrivates) Sirwar Lnr
v A R
; T Loal Lrar z WLz Aot i w1 Laal, LOP, W2,
H A s oy win LRF IS Al Lgmacu (e i (e
vy oy Thar
noop | Unmsaniz | aaes Kl st e e Liuns B Foril ik e
Bad e Slrews KL
Lanl Coalizzn | N apan iz 103t a2 m W o ieu,
e Tna T fdwg Va1 Far Pty \alzina b
ErTer
; nH s PR [
pei Cilan ! p et i 5 it
Ry
TRy : Lusi
Lust _ W bl [P w3 i
s hitega A Ll ik Lignd Pt
i Lakea tizaram Lol
Caugaran | & urmazhar o) T 13w
i Ll E i Fraain it i Flakh Falat ot 1601 Fe Lol [+
Toal
i 7 Wl i e I mie :
by Fuly HEsh pHEy e Futhes Slammes 70A oz | Lo LUz el W
ErT T T Tranlein 7 ToT e,
Caipard | Emniv =) T3 11 ;
u Pt etanny ; aiu Brian I b Lignd Caralty, Gran. | 2aan
e B Faimcy rh ok Silamt R el Tranizia. KO E
n o Lo et foa = e roins o T Mz 02 . Loalagn _,;.,I.,
prey e ik Lot LT frete Tiiniy, MTranizae





